Таблица материалов для противокоррозионной обработки
	Состав
	Марка
	Раб вязкость по В3-4 при 20С, сек
	Вид разбавителя / растворителя
	Темп сушки, оС
	Время сушки, мин
	Назначение

	Автоконсервант порогов
	Мовиль
	15-40
	Уайт спирит, бензин
	20
	20-30
	Скрытые полости при эксплуатации

	Защитный смазочный материал, невысыхающий
	НГМ-МЛ
	45
	Уайт-спирит
	20
	15
	Скрытые полости новых авто

	Защитное пленочное покрытие
	НГ-216Б
	18-22
	Уайт спирит, бензин
	20
	20
	Узлы и части при транспортировке

	Пластикат полихлорвиниловый (пластизоль)
	Д-11А
	Высок вязкости
	Уайт спирит, бензин
	130
	30
	Днище кузова, арки колес, лонжероны

	Он же
	Д-4А
	Высок вязкости
	Уайт спирит, бензин
	130
	30
	Сварные швы

	Мастика невысыхающая
	51-Г-7
	То же
	-
	-
	-
	Зазоры и стыки в соединениях деталей кузова

	Мастика противошумная битумная
	БПМ-1
	То же
	Ксилил, сольвент
	90 или 24ч/20С
	30
	Днище кузова, арки колес, лонжероны. Мене стойкая чем Д-11А

	Грунт
	ГФ-073
	
	
	20
	5-10
	На очищенный металл перед нанесением БПМ-1




Таблица обработки скрытых полостей
	Поз
	Полость
	Располозение отверстий для нанесения
	Направление впрыска
	Дополнения

	1
	Пороги пола
	Снизу, из салона, спереди и сзади
	Вперед и назад
	В салоне освободить отверстия от обивки

	2
	Задние лонжероны
	Снизу и из салона
	То же
	Освободить отверстия в багажнике

	3
	Между панелями боковин по аркам колес
	Из салона через проемы боковин
	Вниз назад и вперед
	Снять обивку боковин

	4
	Усилители щитка передка
	Снизу и из салона
	Вправо и влево
	Освободить отверстия в салоне

	5
	Нижн пов-сти карманов передних дверей
	Через проемы панелей дверей
	По всей нижней поверхности
	Снять обивку дверей

	6
	Карманы капота
	Из отверстия панели
	Во все стороны
	Открыть капот

	7
	Между брызговиками и усилителями
	Из салона
	Вниз
	Освободить отверстия от обивки

	8
	Передние лонжероны
	Из моторного отсека
	Вперед и назад
	Открыть капот





Окраска бамперов 

Берёшь 2 баллона грунта по пластику MOTIP и 2 баллона краски (номерной) SADOLIN твоего цвета.  Покрасишь без проблем, нужно только вымыть тёплой водой с мылом (щёткой) и высушить. То, что пластик останется "седой"- не страшно,так и грунтуй. 




Окраска металла 

По поводу краски в баллончиках. Я лично пользуюсь очень часто, т.к. посадить царапинку или где-то вылезет ржавчинка - без проблем. Однако, пока научился нормально красить - много материала извел... 
Во-первых, если царапина, то просто напылить из баллончика - все равно будет видно, т.к. слой краски уже содран. Поэтому, любую царапину зачищаем сначала крупной, потом мелкой шкуркой по-мокрому. Смотрим лампочкой, насколько глубока впадинка. Если несущественна, или в местах, не влияющих на товарный вид, то грунтуем (см. ниже) и красим (там же). Если впадинка велика, или есть вмятина, то шпаклюем. 
Оч-чень деликатный процесс, самое главное в нем - очистить до железа и ХОРОШО ОБЕЗЖИРИТЬ, иначе все нафиг отвалится. Можно прокрасить суриком, хотя и не обязательно. 
Я кладу шпатлевку толстым слоем, а потом вывожу на "нет" шлифмашинкой, но можно мелкой мокрой шкуркой на деревянной оправке (если просто рукой шкурить, то ровно никогда не сделаешь). Шпатлевку последнее время брал финскую Tikkurila, держится хорошо и обрабатывается лучше нашей. Обезжириваем уайт-спиритом. Кстати, мою шпатлевку перед покраской грунтовать не обязательно, хотя я это делаю. 
Грунтовка. Грунтов сейчас немерено, есть и в баллончиках, и жидкие. После высыхания шлифуем мелкой шкуркой на деревяшке ОЧЕНЬ АККУРАТНО, чтобы не получилось впадин. Обезжириваем. 
И, наконец, покраска. Краска из баллончика должна распыляться со строго определенного опытом расстояния (если слишком близко, то будут подтеки, а если далеко - краска успевает подсохнуть, пока летит, и создает "матовую" поверхность, которая плохо полируется). Распылять начинаем в сторону от детали, т.к. возможен "плевок". 
Особенно следим за равномерностью перемещения баллончика. 
По поводу колера. Однозначно, с первого раза не попадешь в тон, только опытным путем. Поэтому первая проба будет 3-4 разных баллончика. Кроме того, одинаковые цвета по номеру, но разных производителей, тоже различаются. Вот у меня колер БЕЖ-235, но нормально подходит краска с этим номером производителя MASTON, а Tikkurila получается темнее. К тому же, надо учесть, что автомобильная краска выцветает неравномерно на разных деталях кузова, поэтому надо подбирать колер по каждому месту отдельно. Если не попал в тон, ничего страшного, берем смывку для старой краски, очищаем до грунта, обезжириваем и по новой красим. После покраски полируем тряпочкой с пастой ГОИ. 
Вот, понаписал столько, что можно испугать. На самом деле, сейчас у меня процесс закрашивания царапины занимает ровно столько времени, сколько надо для высыхания шпатлевки, грунта и краски - остальное уже на автомате. В багажнике всегда баллончики с краской и грунтом и коробочка шпатлевки. 
Имеется, скажем, новое кpыло. Если оно в чеpном защитно-консеpвиpовочно-транспортировочном составе,то пpидется немного помаpать pучки,счищая ее.Я ЭТО удалял кpупной шкуpкой.Смысл в этом тpойной: во-пеpвых,на нее не ложится кpаска,во-втоpых она сама отлетает весьма скоpо,а в-тpетьих после такой очистки (до белого металла) на поверхность гpунтовка ляжет пpосто идеально. Если чеpной гадости на детали нет, то она либо уже загpунтована, либо в металле. Если загpунтовано,то пеpеходи вниз. Если в металле, то пpосто найди pжавые точки и мелкие вмятинки(если их нет,то пpосто великолепно). Ржавчинки сними шкуpкой, а вмятинки запомни. 
Тепеpь надо деталь загpунтовать. Без гpунтовки кpаска слетит и все напpочь поpжавеет.Как это делается (если сам): покупаешь pасходные матеpиалы (банку хоpошей гpунтовки воздушной сушки, pаствоpитель ПОД HЕЕ, и самого дешевого pаствоpителя для пpотиpки мест опыления). В теплый и достаточно безветpенный день выносишь деталь на солнышко, пpотиpаешь ее дешевым pаствоpителем и наносишь гpунт. Я это делаю пульвеpизатоpом,что гоpаздо лучше и быстpее, но главное пpи этой опеpации-чтобы не было подтеков. Загpунтовал, ждешь столько,сколько надо для высыхания,затем беpи шкуpку-нулевку, воду и начинай гpунтовку шлифовать,поливая потихоньку шлифуемое место водой. Тут хитpость в том, чтобы отшлифовать ее до гладкости и не пpотеpеть до металла, что чаще всего пpоисходит на pебpах. Отшлифовал? Вмятинки были? Шпаклюй их, чтоб было с небольшой гоpочкой. Лишнее снимешь шкуpкой. Все pавно обpабатывать. 
Hу, все ОК? Тогда можно кpасить.Обезжиpивай повеpхность, беpи пульвеpизатоp и окрашивай деталь так, чтобы она поменяла свой цвет на желаемый. Только чтобы без потеков! (лучше положить навзничь). Тепеpь жди сухости и pадуйся! Ставь на место-и в путь! 
Как его покpасить - это дело не хитpое. Беpешь купленное тобой кpыло, смываешь весь гpунт раствоpителем (pаствоpитель потом надо обязательно смыть, чтоб ни в коем случае на двеpи не остался), если где есть pжавчина, очищаешь нулевкой. Hу а дальше пpоцесс, как говоpится, сам собой пошел: гpунтуешь очищенное кpыло (не беpи кpасный гpунт, по кpайней меpе отечественный, если у тебя цвет кpаски белый, светло-голубой, желтый и т.п., желательно бpать бесцветный), высушиваешь, после чего бpызгаешь кpыло кpаской, потом даешь ему отстояться в камеpе где-то часов 15-18, чтоб ноpмально пpосохло. 
Кpаску лучше бpать опять же импоpтную. 
Идeшь в магазин и берeшь полкило двукомпонентной полиэфирной шпаклeвки-15р, шпатель, баллон краски 25р (своей) и баллон прозрачного лака-20р. Матуешь средней шкуркой обрабатываемое место до проявления кое-где на бугорках металла деревяшкой,обёрнутой средней крупности шкуркой.Не полируя мелкой шкуркой разводишь шпаклeвку (на 100 грамм 3 грамма отвердителя),только немного(на площадь 10х10 см хватит чайной ложки).Наносишь шпаклeвку и ждeшь.Слой пытайся класть не больше,чем полмилиметра.Затем,как подсохнет,той же средней шкуркой на деревяшке начинаешь полировать поверхность, удерживая деревяшку параллельно поверхности.Стираешь почти всю шпаклeвку так,чтобы она осталась только в зашпаклeванной "ямке", а вокруг ямки проступил металл.Затем кладeшь ещe полмиллиметра и как высохнет,начинаешь еe полировать до того момента,пока она не станет толщиной буквально в 
несколько микрон-мутно-прозрачной и через ней "засветится" металл. По желанию (или по потребности) можешь произвести ещe раз.Теперь берёшь мелкую шкурку и полируешь шпаклeвку так,чтобы её поверхность стала гладкой без царапин и заблестела. 
Потом трясёщь баллончик и с расстояния в 20-30 см в четыре прохода быстрым движением руки красишь это место.Через минут 10 проходишься ешё раз. ПРИ НЕОБХОДИМОСТИ с большего расстояния ровняешь свою и баллонную краску (если видна грань), но не переусердствуй.Затем всe это дело покрываешь прозрачным лаком опять таки в 4 прохода быстро проводя руку. 
Всe будет окей.Ну а если там ржавчина,то купи преобразователь. Естественно шпаклевку наносят только на чистый металл, обработанный шкуркой до мелких царапинок.Я не полирую "по мокрому" , дабы не попала вода под шпаклeвку, но при этом дышу пылью. 




Duke: Вот отчет по установке светильника 

Светильник "встраиваемый", то есть после установки его лицевая часть должна быть почти на одном уровне с облицовкой (светильник от "Газели": два выключателя один фонарик с лупой -направляемый лучик с одной продолговатой лампочкой, второй под рассеивателем имеет 3 лампочки). 
Решил поставить над зеркалом заднего вида, только там я смог что-то твердое прощупать для крепежа. Проблема была в 
том чтобы НАДЕЖНО закрепить светильник и правильно рассчитать дырку в дерматине для светильника. 
Решил делать крепеж из толстого листа дюраля (2мм). 
Сначала сделал шаблон крепежа из ватмана, затем по этому шаблону взял материал по-тверже - ДВП. Повторил шаблон, 
вставил в него светильник, примерил. Взял скальпель и сделал надрез крест на крест в дерматине в предполагаемом 
месте. Примерил этот шаблон со светильником, довел размеры шаблона до требуемого размера, закруглил углы, изменил в общем форму, прикрутил на место - остался доволен. И наконец взялся за дюраль. 
Минус для питания светильника взял с маленького самореза, который вкрутил в проделанную дырочку - там место есть. А плюс от активной антенны, которая была поблизости. 

Gans: 

В принципе я и не мучился. И мой лампочк отличен от лампочки с плафоном. Плафон я не стал брать потому, что он мне показался громоздким. А поставил обычную навигаторскую лампу от 9-ки, но только без внешнего стаканчика. Потому, как расстояние у 9-ки между обшивкой салона и крышей гораздо больше. 
Принцип изготовления крепёжной пластины тот же, что и у Duke, но я использовал пластину от какого-то крепежа (кажется от старого телевизора). 
Ширина замеряется по ширине крепежа зеркала заднего обзора. Это необходимо т.к. пластина вставляется под обшивку, и я сделал это разрезав обшивку крыши в месте крепежа зеркала. Затем когда ставишь зеркало разрез эстетичненько закрывается и ничего не видно. 
Длинна пластины произвольная. У меня немного не доходит до первого от лобового стекла поперечного прута натяжки салона.Это сделал для того, чтобы ночью лампочка не отсвечивала в зеркало и можно было осветить переднюю панель, но основное - это подсветка пепельницы на "бороде"(я очень долго мучался постоянно промахивась мимо). 
Самая трудоёмкая часть это выточить отверстие для "бычего глаза", я потратил на это половину дня, сначала высверлив отверстия по кругу а потом обработав надфелями.А так же выгибание внутрь 2-х зубчиков для защелок пластмассы "глаза". В принципе ничего трудного нет, плоскогубцами выгнул и края немного сточил. Главное, добиться того, чтобы когда установишь "глаз" в пластину его можно было снять, а то встанет намертво и не выдернешь. 
Чтобы пластина после установки не прогибалась внутрь под обшивкой и "глаз" вследствие этого не вываливался, ставится 2 пенёчка из винтиков с помощю ругулировки выстоты которых пластина из-под обшивки не топорщится и не проваливается. 
Первоначально вставляется по ошивку пластина, затем аккуратно лезвием вырезается отверстие, протягиваются провода от освещения салона, затем устанавливаются регулировочные, по высоте, винтики ( благо отверстие в обшивке уже есть и через него можно колбасить) и вставляется сам "глаз". 
Да, чуть не забыл! На самой штурм. лампе есть выступающий вверх прямоугольничек из орг. стекла. Для уменьшения габаритов по высоте я его сточил, контакты загнул, а провода припаял предварительно надев на них термоизоляцию. После пайки эта изоляция подогревается зажигалкой и контакты практичненько так, изолируются так, что не надо подкладывать никакой кожи. 
Вообще это удобно и смотрится очень эстетичненько! Главное не переборщить с вырезанием в обшивке отверстия. 
Gans. 



Восьмерочные зеркала ктонить пробовал ставить? 

 Я поставил зеркала от 08-099. Производство Питера. Они с подогревом, антибликом... Конечно, подогрев излишество, но простых не было. Эти зеркала по крепежу чуть-чуть отличаются от "родных", у них нет "бобышки" с приводом. Слева такое зеркало встало сразу, единственно пришлось сверлить дырдочку под верхний крепежный болт и чуть-чуть напильничком увеличить прорезь для регулировки, а также просверлил дырку под провод (коли есть подогрев, то почему бы и не подключить?). Справа сверлил четыре отверстия. Три по месту под крепеж, одно в центре для регулировки, а потом напильничком его... И, соответственно под провод. В комплекте есть крышка, которая крепится в салоне, но ее также напильничком... А вообще-то подогрев - вещь хорошая. После дождичка на зеркале мелкий морох уходит при включенном подогреве за 2 мин. А когда начались заморозки, то обледеневшее зеркало оттаивает быстрее, чем заднее стекло. Кроме того, зеркало с покрытием, которое не дает такого пучка света как обычное, а в сумерки и видимость улучшается. Анатолий. 




Как уменьшить СО? 

В принципе это жизненно важно из-за того, что все эти приборы (газоанализаторы) настроены у кого как (хотя должна быть поверка, пломбы, сертификаты и т.д. и т.п.)..... Итак в разрыв электромагнитного клапана ХХ ставится выключатель и выводится в кабину (в скрытое место). Этот выключатель желательно иметь двухсекционным. Одна секция отключает клапан ХХ, другая отключает контрольную лампу воздушной заслонки (чтобы особо умные контролёры не смогли это засечь...). И как только на пункте контроля (дай ВАМ бог проехать его мимо) ВАМ дают команду 
подъехать трубой поближе к газоанализатору, вы делаете следующее: 

       Заводите машину 
       Чуть- чуть выдвигаете подсос и выключаете клапан ХХ (двигатель при этом не   глохнет т.к. смесь обогащается за счёт меньшего кол-ва воздуха).... 
       Подаёте трубу для контроля.... 

В обычном состоянии у меня СО - 1,6, после этих действий - 0,6 -0,8.... Но бывали случаи, когда этот параметр был на пределе (по их показаниям).... из-за этого я и говорил выше о разночтении в показаниях различных приборах. Интересоваться, почему это так я не стал (прекрасно понимая, что все хотят жить.....). Сергей SSSS. 



Электростеклоподъёмники 

Напомню, что делал я это 4-года назад, когда и на восьмёрку-то было сложно достать подобное устр-во... Вариантов установки было перепробовано 3-4, даже испортил один механизм стеклоподьема..... Но чего не сделаешь ради классной ИДЕИ...!!!!! Я не говорю о комфорте (это бесспорно), а сам вид - ОКА, стоя на светофоре и опускает (или поднимает) стекла... но челюсти при этом однозначно опускались (у тех, кто это видел).................... Теперь с учётом опыта попробую дать рекомендации о сотворении того девайса из других элементов.... 
ИТАК ПОЕХАЛИ!  Всё упиралось в величину нашего стекла (ну уж очень широкое) и соответственно в 
выбор эл. мотора (его мощности) и редуктора... И попалась мне система регулировки сидений, кажется с "Форда". 
Распилил блок моторов (они 3-и штуки и имели общий корпус), при этом потерял 1-н мотор. Распилил блок редукторов, выбрал из трёх - два, те которые пошустрее.... Редуктор и двигатель соединяется гибким тросом (как на спидометр) длиной 30 см. 
Теперь закрепление на двери: 
мотор расположен в нижней части двери (в такой длинной просечке). На корпусе мотора сделано два пропила в длину и мотор просто вдвинут в эту просечку и зафиксирован одним саморезом.... 
редуктор с осью (при этом ось сточена на прямоугольник), вставлен вместо штатной оси (та на которую одевают ручку). Система стопорения стекла удалена (червяк и так не провернуть). Редуктора - разные с коэфф 1/10 на моей стороне, с коэфф. 1/20 на пассажирской. Редуктора - червячные.  Ток потребления мотора - 5А с биметалл. предохранителями в корпусе. Но, всё это можно сделать, используя моторчики и редуктор от дворников (хотя бы наш), только надо разделить редуктор и мотор и подстыковать их через тросик спидометра. Управление - две клавиши (переделаны из клавиш заднего дворника.) и расположены над клавишей ближ. света и вентилятора печки. Удобно пользоваться и мне и пассажиру.... Всё это делается "ПО МЕСТУ".  Сергей SSSS. 

- Подходят от Восьмерки Кировского завода Bogdan 



Пластик на малышке! 

Мне тут присылают сообщения по Email и спрашивают про покрытие кузова пластиком..... Думаю всем будет интересно.... Покрытие французской фирмы "ABEL AUTO" называется "Полимерное покрытие" (перевод с фр.). Состоит из 2-х флаконов:  -первый очищающий и выбирается по цвету краски (светлая или тёмная) -второй собственно полимер. Методика покрытия проста как апельсин... Сначала oчищающим (отъедает всю несмываемую грязь, даже битум...), отдельно взятый элемент кузова. Ждём 5-10 минут...., располировываем до блеска, наносим пластик, ждём, располировываем... Через сутки - (идёт реакция 2-х компонентов) твёрдый пластик на 1 год. Покрытие очень классное, сам кузов чуть-чуть жирный.... Ограничение - покрытие наносится при температуре не ниже +20град. Попадал я с ним под поливалку с битумом и всё смылось просто водой..... К сожалению, всё это продаётся только во Франции.... Срока хранения- нет. Стоит комплект (2-а флакона)- 40-45 франков. Использую уже второй комплект.  Сергей SSSS. 




Про топливопровод 

Столкнулся с этой проблемой через 1.5 года после покупки машины... В салоне ЗАПАХЛО... Полез под коврики, нашёл дырочку в топливопроводе в месте подъёма его с пола... Как не старайся, но влага под резинкой будет (даже просто конденсат).... Снял весь топливопровод (для этого снимается сиденье), очистил, отскоблил..... Нанёс краску и, пока она не высохла, обмотал фторопластовой лентой с 1/4 перекрытием.... Повреждённое место соединил резиновой трубкой... Заглядывал этим летом - всё стоит как вкопанное...... Сергей. 

 У меня, после снятия проклятого утеплителя, из данного топливопровода бил фонтанчик. И не на изгибе, а под ногами у пассажира. Обрезал поврежденное место и поставил трубку из бензостойкой резины. На следующий год, запах появился снова. Лечение было радикальным. Обрезал трубку у стенки моторного отсека, оставив сантиметров 5, и вынул ее из резинового шланга идущего к бензобаку. Отрезал кусочек этой гадости, 6-7 см, и вставил обратно в шланг бензобака. На другой конец кусочка натянул все ту же резиновую трубку. Правда уже более длинную. И 
протянул ее под сиденьями к остаткам железного бензопровода торчащего из стенки моторного отсека. Все закрепил хомутами. Под теплоизоляцией и ковриками, резиновый шланг практически не заметен. Во всяком случае, никто не спотыкался :). Maxis 




Установка автоматических ремней безопасности 

Yep: Решил поставить автоматические ремни безопасности. У меня стояли "обычные", невтягивающиеся, картина после посадки - Лаокоон и змеи. Ремнями пользуюсь всегда - они мне жизнь спасли (если кому интересно - расскажу). Покупать новые не стал, взял NORMA со своего убитого 2141. Ремни на правый-левый не различаются. 

Инструмент: накидной ключ 17-19, трещетка с головкой 17 (для удобства), плоская отвертка. 

Демонтаж старых проблем не вызвал. Замок оказался другой, пришлось тоже менять. Сместить переднее сидение вперед, отвинтить 3 болта (крепление вверху, внизу и отаетной части. 

Монтаж. Все отверстия были изначально: овальное для пропуска ремня и под ним отверстие под болт (по месту) 
Снять боковую обшивку (на пистонах). Сложить заднее сидение. Вытянуть ремень, продеть в отверстие, пропустиь пряжку и крепление. Вставить сверху корпус ремня. Проверить вытяжение (в конструкции есть стопор с шариком. при наклоне корпуса шарик может сместиться и заблокировать вытяжку ремня. Лечится потряхиванием) и вытянуть ремень до конца (иначе неудобно будет гайку крутить). Вставить болт с шайбой(использовался болт резьбовая часть 15 мм + шайба + гайка, которыми корпус крепился к кронштейну, использующемуся для установки в 41). Наживить гайку и закрутить ее. Затянуть трещеткой. У меня обе гайки при затягивании застопорились без ключа. (если этого не случиться, нужно ключ на 19 длиной не более 15 см - корпус ремня позволяет вставить ключ только снизу, а места там не очень много.) На отверстие накладки ставить не надо - ремень касается только корпуса, не задеавя края отверстия. На корпусе же стоит накладка, пердотвращающая износ ремня. 
Закрепить верхнюю петлю болтом любой длины с нерезьбовой частью 4 мм (петля ккрутится свободно, но не болтается) и шайбой 5мм (штатное отверстие с резьбой на верхней части стойки). 
Закрепить нижний конец ремня так же (штатное отверстие с резьбой под стойкой). 
Проверить ход ремня. Установить обшивку. Разложить заднее сидение. 
Замок для 41 крепится на сидении, что невозможно повторить на Оке. У него - только ушко длиной 20 мм. Использовал кронштейн крепления корпуса ремня для 41. Выпрямил (он изогнут) привинтил болтом и гайкой (из запасов, в комплекте нет) к замку. Кронштейн с замком в сборе привинчивается болтом с 5мм шайбой - штатное отверстие с резьбой на тоннеле выхлопной трубы (кнопка отстегивания ремня направлена от сидения). Изогнул по месту, чтобы не мешал двигаться сидению. Надеть на петлю и болты крепления декоративнык накладки. 

Увы, это решение оказалось не совсем корректным. Запас хода ремня недостаточен, если сидение сильно придвигать вперед (мне и жене, правда, хватает, но для совсем маленьких, сидящих вплотную к рулю - на пройдет). Либо - вместо кронштейна для замка использовать более длинную стальную полоску толщиной не менее 3 мм с отверстиями 11 мм под болты с обоих концов. Либо - крепить замок к сидению - в боковой стенке сверлить отверстие 11 мм и крепить замок болтом с гайкой. Понятно, что если брать новый комплект, этих проблем не будет. Замок нужно брать на длинном кронштейне. 
Буду - как время появится - ставит ремни на заднее сидение. Отверстия под них есть. 

Terribl: Поставил ремни от 10-ки инерционные. Встали в ниши под боковыми задними стеклами как родные. До этого пробовал зубильные задние, дык они вставали хуже и короткие оказались. А на этих ремнях все как у людей. Направляющий штифтик на корпусе попал в отверстие в кузове, нигде ничего не трет. Только пришлось выпрямить молоткои через деревяшки стоечки, которые с красной кнопкой. Даже краска не облупилась. Щас радуюсь нормальным ремням. Длинны хватает с запасом. На ремне написано, что вроде как 4 метра они. отличаются от зубильных тем, что на корпусе нет декоративной крышки, которая катушку закрывает. За счет этого ремня больше намотали. Шариковый стопор предназначен для установки ремня вертикально, что есть для нас хорошо. Рекомендую. 

VP: Инерционные ремни - это хорошо. Но у них есть "минус", особенно летом - они идут внатяг, и на светлой одежде постоянно оставляют темный след :-(((((. Америки, наверное, не открою, но делаю так, особенно при длинных перегонах - беру маленький "крокодил", застегиваю ремень, потом еще чуть вытягиваю его и цепляю этот крокодильчик за ремень перед верхним креплением ремня на стойке. Ремень стопорится, натяг ослабляется. Может, и не очень "красивое инженерное решение", но помогает. 




Дефлекторы на боковые окна 

kursiv: Дефлекторы мне известны двух видов...Фирменные ТЕКО и украинская подделка из толстого оргстекла. 
Первые можно узнать по нежной окраске и тонкому пластику. Цвет такой, что легко просматривается изнутри насквозь. 
Вторые - толще раза в два и краска такая, что в наступающих сумерках сквозь эту полоску можно не увидеть человека, даже одетого в белое. 
Края обработаны на станке наждаком. 
Первые имеют три места крепления к уплотнителю из липкой ленты, но вставляются нараспор, как и вторые. 
Прижимаются они оба стеклом и не должны сопровождать его при опускании. Геометрия открывающейся прорези должна быть правильной 
формы. Вот и всё! Когда берёшь - надо спрашивать именно для ОКИ. 

